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Nr 39. 
(M:n 2011939.) 

Utlåtande 
angående förslag till stadsplan för delar av stadsdelarna 

Smedslätten och Alsten (Ålstensskog en). 

I en vid stadsfullmäktiges sammanträde den 19 juni 1939 väckt motion  
har herr G. Ahlbin m. fl. hemställt, att stadsfullmäktige måtte antaga 
stadsplan för den s. k. Ålstensskogen i Bromma, enligt vilken detta om-
råde skall bevaras såsom park. Beträffande motiveringen för denna hem-
ställan hänvisas till motionen (nr 20/1939). 

Gatunämnden tillstyrkte i remissyttrande den 6 oktober 1943 bifall 
till motionärernas hemställan. Nämnden underströk särskilt 'svårigheten, 
för att icke säga omöjligheten av att bevara områdets karaktär som natur-
park med ett rikt och delvis egenartat växt- och djurliv, därest bebyggelse 
tillätes inom någon del av detsamma. Med bibehållande av den nuvarande 
naturliga avgränsningen mot bebyggelse kunde Ålstensskogen däremot även 
för framtiden förbliva ett stycke natur, vartill få motsvarigheter funnes 
inom den bebyggda delen av stadsområdet. 

I tjänsteutlåtande den 4 oktober 1943 anförde gatukontoret följande. 

Ålstensskogen omfattar det obebyggda område, som, beläget mellan Alviks-
vägen och Mälaren, i väster begränsas av Ålstensgatans förlängning, även kallad 
Ålstensängen, i öster av Djurklouvägen. Området består huvudsakligast av skog, 
men inom detsamma finns ett större ängsområde, benämnt Solviksängen. Syd-
ost om sistnämnda ligger vid Mälaren det av allmänheten livligt utnyttjade 
Solviksbadet. 

Ålstensskogen måste betecknas som ett synnerligen naturskönt område. De 
kontraster, som förefinnas mellan de skogklädda delvis mycket höglänta partierna 
samt Solviksängen, Ålstensängen och Mälarstranden, äro av en för stockholmster-
rängen typisk men, i den mån som bebyggelsen gått fram, alltmer sällsynt skönhets-
verkan. Från det närmare 40 meter höga bergmassivet i Ålstensskogens västra 
del är utsikten säkerligen en av de landskapligt vackraste i Stockholm. 

I fråga om floran bjuder Ålstensskogen på mycket vackra och karakteristiska 
partier. I områdets centrala del härskar granskogen, vars stammar resa sig i 
ett vackert utformat, slutet mosstäcke och ger illusionen av sagoskog. I viss 
mån kontrasterande häremot äro skogspartierna i västra delen, där blandskogen 
av tall och gran på blocköverströdda sluttningar har en vildare prägel. Slånsnår 
och starrkärr utgöra även exempel på Ålstensskogens speciella vegetation. 

Intrycket av ett stycke nästan alldeles skär natur förstärkes ytterligare genom 
Ålstensskogens vackra geologiska formationer. Den nakna berggrunden går i 
dagen både i det västliga, nyss omtalade höjdpartiet, som för övrigt beröres av 
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ett gravröse från bronsåldern, och i de från områdets södra strandlinje brant 
uppstigande klipporna. Vackra, isslipade rundhällar möta strax vid entrén till 

området från väster. 
För det rika djurlivet äro starrkärren, som sommaren igenom pläga hålla en 

del vatten, av största vikt. Av utomordentlig betydelse för fågellivet äro vidare 
de stora slånsnår, som kanta nordvästra hörnet av Ålstensskogen. Även intill 
de sistnämnda finnas några arkeologiska lämningar, en samling gravhögar från 

vikingatiden. 
Ehuru någon stadsplan ej föreligger för Ålstensskogen, torde den för allmän-

heten ha hävd som naturskyddat parkområde. Ålstensskogen ingår som ett 
betydelsefullt led i ett stråk av strandparker längs Mälaren från Alvik till Hög-
landet. Endast den ännu i privat ägo befintliga, återstående delen av Smed-
slättens gård avbryter för ett tag detta strandstråk. 
• Ålstensskogen utgör även slutmål i ett stråk av parker, som förbinda de nya 
hyreshusområdena Abrahamsberg, Åkeslund, »Centrala Bromma» m. fl. med strand-
områdena vid Mälaren. Ålstensskogen utgör med andra ord det centrala Brommas 
strandpark, vilket även motionärerna påpekat. En serie av anlagda, till terrängen 
smidigt anpassade stigar och gångvägar underlätta promenader i samt till och 
från Ålstensskogen. Från nyssnämnda bostadsområden ha invånarna möjlighet 
att till fots eller på skidor oberoende av bebyggelse och trafikgator genom park-
stråken nå naturområdet vid Mälaren. Allt fler brommabor använda sig även 
av denna fördel. Under förliden höst ha på söndagarna antalet besökande, som 
bara västerifrån gå in i Ålstensskogen, kunnat räknas till halva tusentalet. 

Skulle Ålstensskogen beläggas med en stadsplan, som till någon del tillåter 
bebyggelse, skulle de nämnda fördelarna som park försvinna. Under hand har 
framförts förslaget, att blott en mindre del av området skulle avdelas för bostads-
bebyggelse och resten bibehållas som park. Gatukontoret måste som sin på er-
farenheter grundade absoluta mening framhålla, att även en till omfånget mycket 
inskränkt bebyggelse kommer att föra med sig oersättlig skada på Ålstensskogen. 
Dess flora och fauna kommer att spolieras. Den ömtåligare undervegetationen 
förslites, djurlivet dör ut. 

Exemplen på bebyggelsens oförmånliga inverkan på angränsande naturom-
råden äro i Stockholms förorter tyvärr alltför mångtaliga för att behöva närmare 
framhållas. Förslitningen går oftast så långt, att stora delar av ursprunglig, natur-
ligt bevuxen mark måste brytas upp och övergå till att bli en med konst anlagd 
park, vilket bland annat drar med sig avsevärda kostnader för såväl utförandet 
som underhållet. 

Att Ålstensskogen hittills kunnat hållas så oskadd beror på de naturliga och 
härför lämpade gränser, som området nu äger. 

På ovan angivna grunder — Ålstensskogens hävd som park, dess betydelse 
som ett väsentligt led i de stråk av parker, som omgärda och genomkorsa 
Bromma, dess naturskönhet, betingad av bland annat läget vid Mälaren, den 
rika floran och faunan samt de geologiska och arkeologiska märkvärdigheterna 
måste gatukontoret kraftigt understödja motionärernas yrkande, att Ålstensskogeu 
i hela sin utsträckning stadsplanelägges såsom park. 
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Fastighetsnämnden förklarade sig i yttrande den 25 april 1944 i 
huvudsak dela motionärernas mening att området alltjämt bör bibehållas 
i huvudsak obebyggt. Nämnden avstyrkte emellertid, att området nu in-
tages i stadsplanen såsom park. I yttrandet anföres följande. 

Lika med motionärerna är även fastighetsnämnden av den uppfattningen, att 
ifrågavarande område, som har en areal av omkring 35 hektar, är av stort värde 
som naturpark. På grund härav och genom sin belägenhet invid Mälaren och 
mellan tidigare bebyggelse kräver området synnerligen varsam behandling, då 
det gäller stadsplaneläggning av detsamma. Att området hittills icke stads-
planelagts, trots att all omgivande mark långt tidigare blivit planlagd, samman-
hänger med önskemålet att hålla möjligheterna öppna för en lämplig disposition 
av området. Enligt fastighetsnämndens mening är detta alltjämt önskvärt. 
Fastighetsnämnden har för sin del intet att erinra mot att området liksom nu 
fortfarande bibehålles i huvudsak obebyggt, men nämnden anser dock icke att 
staden genom områdets intagande i stadsplanen som park bör avhända sig möjlig-
heten att framdeles eventuellt till någon mindre del utnyttja marken för annat 
ändamål, om så skulle visa sig erforderligt och lämpligt. Det kan nämligen 
tänkas uppkomma något sådant allmänt behov, som kräver ianspråktagande av 
mark med ett dylikt speciellt gynnsamt läge och som är av den art och om-
fattning, att det utan olägenhet kan beredas utrymme inom området. Nämnden 
vill härvid särskilt fästa uppmärksamheten på eventuella med sjukvården sam-
manhängande behov. Det må även erinras om att inom området redan nu finnes 
ett konvalescenthem, tillhörande den under stadens kontroll stående Stiftelsen 
Fanny Hirschs Minne. Stiftelsen, som sedan över 20 år tillbaka disponerar ett 
område om cirka 20,000 kvm, har utan men för omgivningen hittills där kunnat 
bedriva sin verksamhet. Fastighetsnämnden kan icke finna att en fortsatt dylik 
markdisposition inom området skulle behöva nämnvärt förminska naturparkens 
värde. Skulle emellertid området nu, såsom motionärerna föreslagit, i sin helhet 
intagas i stadsplanen som park, skulle en dylik disposition av någon mindre 
del av området i framtiden omöjliggöras. 

Av här anförda skäl anser sig fastighetsnämnden böra avstyrka, att området 
nu intages i stadsplanen såsom park. Nämnden anser emellertid givetvis icke 
därmed att någon förändring skall vidtagas i fråga om markens nuvarande 
disposition utan bör området alltjämt få bibehålla sin parkkaraktär. Såsom 
ägare till all mark inom området har staden, trots frånvaron av stadsplan, helt 
i sin hand att bestämma om områdets fortsatta användning. Därest fråga fram-
deles skulle uppkomma om ändring av markens nuvarande utnyttjande, synes 
lämpligt att frågan, även om härigenom icke påkallas ändring av rådande stads-
planeförhållanden, underställes stadsfullmäktiges prövning. 

Under hänvisning till vad ovan anförts får fastighetsnämnden hemställa, att 
stadskollegiet ville hos stadsfullmäktige avstyrka den föreliggande motionen om 
intagande av den s. k. Ålstensskogen i stadsplanen såsom park. 

Vid härefter skedd föredragning av ärendet i borgarrådsberedningen 
fann beredningen övervägande skäl tala för att Ålstensskogen redovisas i 
stadsplanen såsom park. 



Utl. nr 3 9  år 1947 � 17 3 

Ärendet remitterades därpå till idrotts- och friluftsstyrelsen, som 
i yttrande den 15 december 1945 tillstyrkte, att Ålstensskogen intages i 
stadsplanen såsom pqrk med undantag av de nuvarande tennisbanorna 
och Solviksbadet, vilka ansåges böra betecknas såsom Y-områden. Området 
borde i övrigt helt friläggas från bebyggelse. 

Styrelsen anmälde i detta sammanhang, att styrelsen uppdragit åt sin 
expedition att med biträde av lämplig arkitekt upprätta förslag till ändrad 
utformning av Solviksbadet i syfte att mjukare infoga badet i landskapet. 
Härvid borde en mindre utvidgning av badområdet västerut övervägas. 
Med hänsyn till omgivningens känsliga naturkaraktär har styrelsen icke 
velat framställa något preciserat yrkande härom utan hemställt, att stads-
planenämnden måtte låta i samråd med styrelsen och skönhetsrådet upp-
rätta förslag till en dylik utvidgning. 

Stadsplan enämnden överlämnade därefter med skrivelse den 12 juni 
1946 till byggnadsnämnden ett å karta, märkt Pl. 2933 A, åskådliggjort 
förslag till stadsplan för Ålstensskogen. 

Enligt detta förslag utlägges området såsom park, dock med undantag 
för det inom den södra delen belägna område, som disponeras av Stif-
telsen Fanny Hirschs Minne. Stadsplanenämnden förklarade samtidigt, 
att idrottsstyrelsens önskemål att få gränserna för Solviksbadet jämkade 
icke torde behöva föranleda någon åtgärd utan kunna genomföras, när 
förutsättningarna härför klarnat. 

Fastighetsnämnden godkände den 9 augusti 1946 det Pl. 2933 A 
betecknade stadsplaneförslaget. 

Byggnadsnämnden lät ,i vederbörlig ordning utställa detta förslag utan 
att någon anmärkning inkom till nämnden. 

På framställning av byggnadsnämnden i skrivelse den 28 augusti 1946 
har stadsplanenämnden därefter låtit upprätta dels ett förslag, Pl. 
2933 B, som med vissa smärre jämkningar överensstämmer med förslaget 
Pl. 2933 A, dels ock ett alternativt förslag, Pl. 3392, där det område, 
som disponeras av Stiftelsen Fanny Hirschs Minne, utlagts såsom park. 
Dessa båda förslag hava av stadsplanenämnden överlämnats till fastighets-
nämnden med skrivelse den 30 oktober 1946. Stadsplanenämnden har 
beslutat att för sin del förorda förslaget Pl. 2933 B. 

Fastighetsnämnden har i skrivelse till byggnadsnämnden den '26 
november 1946 förklarat sig vidhålla sin uppfattning, att det av Stif-
telsen Fanny Hirschs Minne disponerade området till större delen borde 
redovisas i stadsplanen såsom område för allmänt ändamål. Nämnden har 
alltså tillstyrkt förslaget Pl. 2933 B. 

Vid behandlingen av denna stadsplanefråga i byggnadsnämnden har 
sta ds arkitekten i tjänsteutlåtande den 3 december 1946 hemställt, att 
båda stadsplaneförslagen måtte vidarebefordras, dock med förord för för- 
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slaget Pl. 3392, enligt vilket hela området utlägges såsom park. I utlå-
tandet anföres följande. 

Då byggnadsnämnden den 28 augusti i år behandlade den variant till stads-
planeändring, som är betecknad Pl. 2933 A, beslöt nämnden hos stadsplane-
nämnden hemställa om ett alternativt förslag, där det föreslagna A-området 
utlades till park samtidigt som det idrottsområde, vilket är avsett för tennis-
banor, till sin utsträckning reglerades till bättre överensstämmelse med den 
befintliga terrängen. 

Sådant alternativförslag föreligger numera, och har dessutom det tidigare 
förslaget överarbetats i avseende å området för tennisbanorna. Då staden är 
ensam ägare till den mark, som beröres av förslaget, erfordras ingen ny ut-
ställning av förslagen. 

Avsikten med förevarande stadsplaneläggning är i huvudsak att reservera 
Ålstensskogen såsom naturpark och strövområde, vilket måste anses vara av 
den största betydelse. Inom området finnes visserligen en del mindre värdefull 
bebyggelse, vilken sedan ett 20-tal år disponerats av Stiftelsen Fanny Hirschs 
Minne för psykiskt sjuka, men att därför inlägga ett A-område mitt i natur-
parken för att bereda stiftelsen möjlighet att kvarligga och bygga nytt till visst 
förfång för parkens helhetsverkan synes icke välbetänkt. Nödvändigheten av 
stiftelsens kvarblivande härstädes är i varje fall icke närmare klarlagd. 

Med åberopande av ovanstående hemställes, att förslagen Pl. 2933 B och Pl. 
3392 måtte vidarebefordras, dock med förord för det senare. 

Byggnadsnämnden  har i skrivelse till stadsfullmäktige den 4 december 
1946, under åberopande av vad stadsarkitekten anfört i sitt tjänsteutlå-
tande, förordat förslaget Pl. 3392 samt hemställt, att stadsfullmäktige 
måtte antaga och utverka fastställelse å detta förslag. 

Föredragande borgarrådet har anfört följande. 
Inom Ålstensskogen har sedan ett tjugutal år tillbaka den av staden 

kontrollerade Stiftelsen Fanny Hirschs Minne haft ett vårdhem för psykiskt 
sjuka. Några olägenheter härav hava icke försports, och stiftelsens område 
har låtit sig väl infogas i parken. I själva verket torde vårdhemmet vid en 
flyttning knappast kunna givas ett så gott läge som det nuvarande. Vidare 
komme kostnaderna för en flyttning av stiftelsens anläggningar att bliva be-
tydande. Dessa omständigheter kunna sålunda tala för att vårdhemmets om-
råde intoges i stadsplanen. Under nuvarande förhållanden synes emellertid 
denna fråga sakna större praktisk betydelse. Stiftelsen kommer, oavsett vilket 
stadsplaneförslag som fastställes, att disponera ifrågavarande område, som för 
övrigt är i stadens ägo, till dess att nybyggnad kan bliva erforderlig. Staden 
måste då under alla omständigheter taga ställning till frågan om vårdhemmets 
placering, och om det då befinnes, att vårdhemmet bör kvarligga, kan detta 
möjliggöras genom en ändring av den stadsplan, vari hela området utlagts 
till park, därest detta alternativt föreliggande förslag skulle fastställas. Då 
staden sålunda härigenom icke har avhänt sig möjligheten att längre fram 
upplåta det av stiftelsen disponerade området till allmänt ändamål, har 
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jag icke velat motsätta mig det förslag, Pl. 3392, som förordats av byggnads-
nämnden. 

B or garrå d s b er e dnin gen har tillstyrkt det av byggnadsnämnden för-
ordade förslaget Pl. 3392. 

Sta dsk o 11 e gi e t tillstyrker samma förslag och hemställer alltså, 

att stadsfullmäktige måtte antaga och kungl. maj:ts prövning 
underställa det förslag till stadsplan för delar av stadsdelarna 
Smedslätten och Ålsten (Alstensskogen), som angives å, en av 
stadsplanekontoret upprättad, Pl. 3392 betecknad karta jämte 
därtill hörande stadsplanebestämmelser. 

Stockholm den 6 februari 1947. 

Å stadskollegiets vägnar: 

ERIK JOHANSSON 

HELGE BERGLUND 

Tor Löfquist 

Närvarande vid ärendets behandling: 

Kollegiets ledamöter: Herrar vice ordföranden, Larsson, Öman, fru Jo-
hansson-Visborg, herrar AliMn, Twengström, Olsson, Åstrand, fru Kollberg 
ävensom fru Söderström samt herrar Eurki och Mogård (de tre sistnämnda 
ersättare). 

Borgarråden: Herrar Höglund, Eriksson, Persson, Berglund, Göransson, 
Wahlbärj och Mårtens. 
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Nr 40. 
(M:n nr 48/1944.) 

Utlåtande 
med anledning av motion om åtgärder för främjande av 

trafiksäkerheten. 

I en vid stadsfullmäktiges sammanträde den 20 november 1944 väckt 
motion (nr 48/1944) hava herrar W. Frank och A. Twengström hemställt, 
att stadsfullmäktige måtte giva stadskollegiet i uppdrag att låta utreda 
frågan om åtgärder för främjande av trafiksäkerheten med särskilt beak-
tande av möjligheten att samordna och effektivisera propaganda- och upp-
lysningsverksamheten bland trafikanterna. Beträffande motiveringen för 
denna hemställan hänvisas till motionen. 

Gatunämnden har i remissyttrande den 22 januari 1947, med redo-
visning av stadens insatser för att öka trafiksäkerheten samt med under-
strykande av vikten av ett fortsatt trafiksäkerhetsarbete, hänvisat till den 
pågående statliga utredningen angående organiserandet och utformningen 
av detta arbete från det allmännas sida samt hemställt, att motionen i 
avvaktan på slutförandet av ifrågavarande utredning icke måtte till någon 
stadens särskilda åtgärd föranleda. 

Gatunämnden anför i sitt yttrande följande. 

Trafiksäkerheten är, som motionärerna antyda, en funktion av flera faktorer, 
vilka torde kunna sammanfattas under rubrikerna: vägen, fordonet, trafikanten. 

Trafiklederna måste vara goda och rymliga samt så utförda och försedda med 
sådana tekniska anordningar, att olyckstillbud i möjligaste mån undvikas: skilda 
körbanor för olikriktad trafik, planskilda korsningar, smidiga trafikplatser, ett väl 
avpassat refugesystem, övergångsställen, ett effektivt signalsystem o. s. v. Här-
med sammanhänger nära dispositionen av trafikutrymmet i form av regler om 
enkelriktad trafik, differentiering av trafiken (endast visst slags fordon på vissa 
gator), parkeringsförbud m. m. 

Fordonen måste var väl konstruerade och väl underhållna samt utrustade med 
god »trafikapparatur» (lyktor, riktningsvisare, backspeglar o. s. v.). 

Trafikanterna slutligen måste skolas att på rätt sätt handha sina fordon och 
att gå på rätt sätt. De måste känna till de trafikregler och de trafikmärken, 
som finnas, måste lära sig att taga hänsyn till medtrafikanter, att färdas under 
ansvar. Trafiksäkerheten beror i främsta rummet härpå och med rätta under-
stryka motionärerna vikten av trafikanternas fostran. 

För kommunernas del är väg- och gatuhållningen en av deras uppgifter i de 
fall, där denna icke övertagits av staten. Med avseende på trafikanternas fostran 
äro också kommunala insatser möjliga på olika sätt, medan däremot åtgärder 
från kommunernas sida i fråga om fordonens beskaffenhet och utrustning knappast 
äro tänkbara. 
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För Stockholms vidkommande vill gatunämnd en vad trafiklederna angår till 
en början erinra om de pågående och förestående stora reglerings- och trafik-
byggnadsföretagen. Här må blott nämnas den nyligen färdigställda Strömbron, 
nya Skansbron, tillbyggnad av Liljeholmsbron, Tegelbackens ombyggnad, nya för-
bindelseleder mellan Söder och Norr väster om Stadsholmen, tunnelbanan, Nedre 
Norrmalms reglering o. s. v. Samtliga dessa anläggningar och regleringer leda 
till ökad framkomlighet och därmed till ökad trafiksäkerhet. Vid utformningen 
av trafiklederna  —  och detta gäller även vid mindre nyanläggningar och om-

byggnader  — 
 äger ett intimt samarbete rum mellan gatukontoret, trafikpolisen 

och spårvägsbolaget i fråga om gatubredder, korsningar, cirkulationsplatser, 
växlingssträckor o. s. v. 

Ett sådant samarbete sker jämväl i fråga om omläggning av trafiken och i 
samband därmed ändring av gator och trafikplatser, allt till vinnande av större 
smidighet och ökad säkerhet. Vid regelbundna sammankomster dryftas spörsmål 
sådana som trafikomläggning vid Stureplan och Hornsplan. — förslag i dessa hän-
seenden äro att vänta inom kort —, enkelriktning av vissa gator, nya trafiksignaler, 
flyttning av refuger, parkeringsproblemen o. s. v. Vid dessa överläggningar upp-
tagas till prövning bland annat de förslag, som av byråingenjören Otto *Wallen-
berg framfördes i den utredning han åren 1943 och 1944 verkställde på stads-
kollegiets uppdrag samt de åtgärder av liknande innebörd, som överståthållar-
ämbetets trafikkommitté föreslagit. Gatunämnden hänvisar beträffande dessa ut-
redningar till uti. 323/1945 och 173/1946. 

Förutom de ovan nämnda trafikregleringsförslagen torde åtskilliga andra, 
exempelvis med avseende på trafiken inom Nedre Norrmalm (Drottninggatan, 
Regeringsgatan, 'Malmskillnadsgatan och Brunkebergstorg), komma att snarast 
realiseras. 

Trafiksignalsystemet kommer också att utbyggas. Utländska experter på detta 
område ha anlitats och bland annat kommer på deras inrådan försök att göras 
med fordonsstyrda signalljus; en sådan anläggning har redan tagits i bruk i 
hörnet av Kungsgatan och Drottninggatan. 

Vad därefter trafikundervisningen och trafikpropagandan angår må först erinras 
om trafikundervisningen i skolorna, som numera ingår i kursplanerna och som, 
efter vad som inhämtats, bedrives med stor energi och där barnen visa ett mot-
svarande intresse. Med inriktning på såväl barn som vuxna bedriver National-
föreningen för Trafiksäkerhetens Främjande sin verksamhet. Till denna lämnade 
staden tidigare bidrag för anordnande av en årlig trafikvecka. Bidraget indrogs 
år 1942 med hänvisning till att med dåvarande trafikförhållanden och det rådande 
budgetläget stadens medel icke borde användas för denna angelägenhet. Frågan 
om förnyat bidrag till föreningen torde icke böra upptagas, förrän slutligt 
avgörande angående formerna för statens trafiksäkerhetsverksamhet träffats. 
Nämnden återkommer nedan till detta spörsmål. 

Här må även erinras om den riksomfattande trafiksäkerhetskampanj, som be-
drevs våren 1946 och i vilken Stockholm deltog genom propaganda på olika sätt 
bland huvudstadens befolkning. För propagandaåtgärderna svarade en särskilt 
tillsatt kommitté, till vars förfogande ställdes ett anslag av 45,000 kronor. Verk- 
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ningarna av denna kampanj äro givetvis svåra att avläsa, men den måste dock 
betecknas som en propagandastöt insatt vid rätt tidpunkt, nämligen då de under 
krigsåren avställda fordonen ånyo i större utsträckning började tagas i bruk. 

Trafikkampanjen tillkom på förslag av 1945 års trafiksäkerhetskommitté, som 
har i uppdrag att utreda behovet av och formerna för trafiksäkerhetsarbetet i 
landet, varvid bland annat skall övervägas framkomna förslag om ett särskilt 
statligt organ för övervakning av och ledning av trafiksäkerhetsverksam heten. 
Kommittén kommer enligt uppgift att under år 1947 avgiva sitt betänkande, 
så att eventuella förslag i ärendet kunna föreläggas 1948 års riksdag. 

Som nämnden redan antytt synes med förslag till åtgärder från stadens sida 
med avseende på (en fortlöpande) trafikpropaganda bland vuxna böra anstå till 
dess klarhet vunnits angående den statliga trafiksäkerhetsorganisationen och 
rörande omfattningen av dess verksamhet. Likaså torde den av motionärerna 
berörda frågan om ett permanent kommunalt organ för trafiken, en trafiknämnd, 
icke böra upptagas förrän statsmakterna tagit ställning till trafiksäkerhetskom-
mitténs förslag, då ett sådant organs verksamhetsområde och arbetsformer torde 
bli avhängigt av det statliga trafiksäkerhetsarbetets utformning. 

Gatunämnden vill dock uttala, att ett kommunalt trafikråd torde ha en upp-
gift att fylla, då behov synes föreligga av ett organ, i vilket representanter för 
exempelvis de olika motorförarsammanslutningarna kunna ingå. Värdefulla upp-
slag och initiativ borde på detta sätt kunna erhållas. 

Gatunämnden hemställer med hänvisning till det anförda att under fram-
hållande av att från gatuförvaltningens sida frågan om trafiksäkerheten kommer 
att ägnas ett oavlåtligt intresse, att stadskollegiet måtte hos stadsfullmäktige 
föreslå att föreliggande motion icke skall till någon stadens särskilda åtgärd 
föranleda. 

Borgarrådsberedningen har förordat, att motionen må anses besvarad 
med gatunämndens redogörelse. 

Stadskollegiet delar denna mening och hemställer alltså, 

att stadsfullmäktige måtte finna den av herrar Frank och 
Twengström väckta motionen om åtgärder för främjande av 
trafiksäkerheten, nr 48 för år 1944, besvarad med gatunämndens 
här ovan återgivna redogörelse. 

Stockholm den 6 februari 1947. 

Å stadskollegiets vägnar: 

ERIK JOHANSSON 

HELGE BERGLUND 

Tor Löfquist 
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Närvarande vid ärendets behandling. 

Kollegiets ledamöter: Herrar vice ordföranden, Larsson, Öman, fru Jo-
hansson-Visborg, herrar AhMn, Twengström, Olsson, Åstrand, fru Kollberg 
ävensom fru Söderström samt herrar Eur6n och Mogård (de tre sist-
nämnda ersättare). 

Borgarråden: Herrar Höglund, Eriksson, Persson, Berglund, Göransson, 
Wahlbärj och Mårtens. 

3-818 47 
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Nr 41. 
(M:n nr 4911946.) 

Utlåtande 
med anledning av motion om provisoriska åtgärder för att 

avhjälpa bristen på garageplatser. 

I en vid stadsfullmäktiges sammanträde den 30 oktober 1946 väckt 
motion (nr 49/1946) har herr A. Hed-Larson m. fl. hemställt, att stads-
fullmäktige måtte besluta om skyndsam utredning angående provisoriska 
åtgärder för att avhjälpa den akuta garagebristen för motorfordon. Be-
träffande motiveringen för denna hemställan hänvisas till motionen. 

Gatunämnden har i remissyttrande den 20 november 1946 lämnat 
en redogörelse för de åtgärder. som vidtagits av polismyndigheten för att 
tillgodose behovet av uppställningsplatser för motorfordon. I yttrandet 
anföres följande. 

Den rådande bristen på garageutrymmen torde, som motionärerna framhålla, 
delvis bero på att lokaler, som tidigare använts som garage nu utnyttjas som 
lagerlokaler. Å andra sidan har ett visst tillskott åstadkommits genom att de 
till civilförsvarets distriktscentraler hörande garagen kunnat upplåtas som garage 
för allmänheten. Tre av dessa äro redan tagna i anspråk för detta ändamål 
och åtgärder vidtagas för närvarande för att även de tre övriga så snart som 
möjligt skola kunna upplåtas. Huruvida i övrigt nya garagelokaler kunna be-
räknas bliva tillförda marknaden undandrager sig gatunämndens bedömande. 

Den utväg, som i detta läge anvisas av motionärerna, nämligen användande 
av gatan som garage, har redan tillgripits, såsom allmänt torde vara känt. Gatu-
nämnden åsyftar överståthållarämbetets kungörelse den 5 november 1946 angå-
ende tillfälliga lättnader i gällande parkeringsbestämmelser, varigenom fri natt-
parkering på gator och torg tillåtes i betydande utsträckning. 

Enligt kungörelsen är det hädanefter tillåtet att med vissa undantag begagna 
gatan som garage i hela det s. k. yttre parkeringsområdet. Tidigare var det inom 
detta område tillåtet att uppställa fordon på gatan under en tid av högst 24 
timmar, men med iakttagande av att ett fordon icke finge uppställas under 
sådana tidsperioder och omständigheter i övrigt, att uppställningsplatsen kunde 
anses ersätta garage eller annan enskild upplagsplats. Sistnämnda allmänna 
bestämmelse (§ 13) har alltså nu tills vidare upphävts. 

De nämnda undantagen avse, att fordon under tiden kl. 0-6 icke få upp-
ställas på gata, där trafik är medgiven endast i en riktning (helt enkelriktad 
gata) eller på gata, som ingår i plats, där cirkulatonstrafik är anordnad, eller 
på bro eller viadukt. Av hänsyn till gaturenhållningens ombesörjande skall 
vidare i fråga om uppställande av fordon på gata i det yttre parkeringsområdet 
gälla, att under tiden kl. 0-6 fordon skall vara uppställt under dygn med 
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udda datum på den sida av gatan, som har eller med hänsyn till förefintlig 
numrering på motsatt sida får anses ha udda adressnummer, samt under dygn 
med jämnt datum på den sida av gatan, som har eller enligt vad nyss sagts får 
anses ha jämna adressnummer. Där denna regel med hänsyn till frånvaro av 
adressnumrering eller av annan orsak icke kan vinna tillämpning, skall upp-
ställning ske enligt de anvisningar, varom gatukontoret må ha uppsatt anslag 
eller varom anvisning erhållits på närmaste polisstation. 

För det inre parkeringsområdet har icke vidtagits någon ändring i parkerings-
bestämmelserna, utan där få bilar och cyklar liksom hittills vara uppställda i 
parkeringsplatser och cykelställ högst 24 timmar i följd, dock med iakttagande 
av att de i vissa fall angivna särskilda begränsningarna i fråga om parkerings-
tiden alltjämt skola gälla. I övrigt gäller för detta område, att fordon under 
tiden kl. 24-19 få vara uppställda högst 30 minuter i följd samt under tiden 
kl. 19-24 utan tidsbegränsning. Ovannämnda allmänna bestämmelser om att 
fordon icke få uppställas under sådana tidsperioder och omständigheter, att 
uppställningsplatsen kan anses ersätta garage eller annan enskild upplagsplats, 
har upphävts även i vad gäller det inre parkeringsområdet. 

Enligt vad som under hand upplysts kommer polismyndigheten att vid över-
vakningen av de nya bestämmelsernas tillämpning icke omedelbart beivra be-
gångna fel utan nöjer sig med att genom utdelning av flygblad göra vederbörande 
uppmärksamma på bestämmelsernas innebörd. 

Någon tillfredsställande lösning av garageringsproblenaet innebär givetvis icke 
den nu vidtagna åtgärden, men det akuta behovet av uppställningsplatser torde 
dock bliva avhjälpt härigenom. 

Vad cykelparkeringen angår tillvaratagas alla möjligheter att öka antalet par-
keringsplatser, men gatuutrymmet måste dock tyvärr tills vidare i rätt avsevärd 
utsträckning tagas i anspråk för uppställning av cyklar. 

Gatunämnden föreslår, att motionen förklaras besvarad genom den här läm-
nade redogörelsen. 

Efter remiss till fastighetsnämnden  har fastighetskontoret i tjänste-
utlåtande den 4 januari 1947 redovisat i ärendet verkställda utredningar 
och övervägda åtgärder. Fastighetsnämnden har åberopat kontorets utlå-
tande såsom eget yttrande samt föreslagit, att motionen måtte med vad 
i ärendet anförts få anses besvarad. 

I fastighet skont o r e t s tjänsteutlåtande anföres i huvudsak följande. 
Kontoret har sedan en tid tillbaka haft sin uppmärksamhet riktad pä, garage-

och parkeringsproblemet. Under förra hälften av år 1946 har kontoret sålunda 
i samarbete med stadsplanekontoret och Stockholms garageägares och bensin-
distributörers förening verkställt en garageinventering för den inre staden. Re-
sultatet av denna vad tillgången på garageplatser beträffar, .återgives i starkt 
koncentrerad Mun i efterföljande tabell. 
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Stadsdel 

Antal bilplatser 

Iordning- 
ställda 

Disponerade 
för garagering 

Disponerat 
för annat 
ändamål 

Staden inom broarna �  184 83 101 
Nedre Norrmalm �  489 395 94 
Vasastaden �  4,649 3,311 1,338 
Kungsholmen med Stora Essingen �  2,467 1,736 731 
Östermalm �  3,138 2.505 �628 
Södermalm � 3,444 �2.478 �966 

Totalt 14,366 10,508 �3,858 

Till här redovisat antal bilplatser kommer det antal, som finnes tillgängligt 
i garage i förorterna. Hur stort detta är har icke undersökts och torde ej med 
någon högre grad av säkerhet kunna uppskattas utan närmare underlag. En in-
ventering av förorternas garagebestånd får därför anses vara önskvärd för att 
garagefrågan skall kunna bedömas med utgång från säkrast möjliga premisser. 
Rent erfarenhetsmässigt torde man dock våga påstå, att någon större garage-
tillgång i förorterna icke finnes och att de garageplatser, som där stå till buds, 
äro mycket spridda med ofta endast en eller ett fåtal platser per byggnad. 

Den 1 december 1946 var totala antalet i Stockholm registrerade bilar och 
bussar cirka 25,000 och antalet motorcyklar cirka 5,000. 

Mot detta antal svarar alltså enligt det föregående cirka 10,500 garageplatser 
i den inre staden och ett obekant antal i förorterna. Totalantalet torde emeller-
tid sannolikt väsentligt understiga motorfordonsparken. Den praktiska erfaren-
heten ger också belägg för att garagebrist för närvarande är rådande. 

I första hand förefaller det härvid önskvärt att lokaler, som tidigare varit 
iordningställda som garage men numera tagits i anspråk för andra ändamål, 
kunna återvinnas för biluppställning. 

Av sådana lokaler disponerar staten för militärt bruk för närvarande utrym-
men, där cirka 500 bilplatser kunna erhållas. Beträffande dessa lokaler kan man 
kanske hysa förhoppningen, att de så småningam åter bliva använda som garage. 
Man torde nämligen kunna vänta att dessa lokaler successivt frigöras inom ganska 
närliggande tid, efter hand som de militära myndigheterna erhålla ersättningsut-
rymmen i nybyggnader vid Järvafältet. 

Mera tveksamt torde vara, om övriga garagelokaler, som nu brukas för annat 
ändamål, någonsin bliva i större omfattning åter tillgängliga för biluppställning. 
I dessa fall disponeras lokalerna i allmänhet för lagerrörelse och ibland även för 
verkstadsändamål. Anledningen till att så blivit förhållandet torde vara, dels att 
efterfrågan på garage under krigsåren varit ganska begränsad, dels att behovet 
av lager- och verkstadsutrymmen varit i ständig stegring och att sistnämnda slag 
av verksamheter ofta kan bära högre hyror än garagerörelse. 

Man synes ej heller ha garanti för att denna utveckling kommer att avstanna 
och att icke ytterligare garage kommer att tagas i anspråk för lagerrörelse. De 
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flesta garagelokaler äro nämligen i enskild ägo, och det lär nog inte kunna för-
hindras, att den enskilde fastighetsägaren i första hand tillgodoser sina egna eko-
nomiska intressen. 

Utgående från det sålunda konstaterade aktuella läget på garagemarknaden och 
de ovan anförda synpunkterna rörande den sannolika utvecklingen bedömde 
fastighetskontoret erforderligt att provisoriska åtgärder vidtoges för tillgodose-
ende av biluppställningsbehovet. 

Efter verkställd utredning framlade kontoret därför förslag om tillfällig upp-
låtelse av lämpligt belägen och avplanerad tomtmark, som i avvaktan på per-
manent bebyggelse skulle utan nämnvärd kostnad kunna iordningställas för natt-
och dagparkering. Det förutsattes att de avsedda områdena skulle inhägnas, så 
att en betryggande övervakning av bilarna kunde ske. Till bestridande av kost-
naderna för bevakning och skötsel av parkeringsområdena skulle en viss förhål-
landevis låg avgift utgå. Staden skulle dock för att icke onödigt belasta rörelsen 
åtnöja sig med en mycket blygsam, närmast formell avgäld för markupplåtelsen. 
Kontoret avsåg att de föreslagna områdena — sammanlagt sex, varav fem på sta-
dens mark, och inrymmande omkring 750 bilplatser — skulle upplåtas till före-
tag, som förut driva garagerörelse och som kunna antagas ha förutsättningar att 
rationellt sköta parkeringsverksamheten. 

Sedan fastighetsnämnden vid sammanträde den 29 oktober 1946 godkänt för-
slaget, trädde kontoret i förhandlingar med vissa större garageföretag, som tidi-
gare uttalat intresse för förslaget. Innan dessa förhandlingar hunnit avslutas, 
trädde emellertid överståthållarämbetets ovannämnda kungörelse den 5 novem-
ber 1946 om parkeringslättnader på gatorna i kraft och de tillfrågade garage-
företagen ställde sig därför avvaktande. Frågan om förslagets genomförande har 
dock icke avförts utan sättet för dess eventuella realiserande överväges fort-
farande. Genom nämnda kungörelse har emellertid åtminstone för tillfället vissa 
lättnader skapats för biluppställning. 

Vid sidan om projektet att iordningställa avgiftsbelagda parkeringsområden 
undersökas även möjligheterna för byggandet av provisoriska garage. Härvid är 
kontoret i förhandlingar med en privat företagare, som visat intresse för saken. 
Förslaget går ut på uppförandet av ett antal enkla, uppvärmningsbara byggnader, 
vardera inrymmande omkring 100 bilar. För att detta skall vara ekonomiskt 
genomförbart kräves en icke alltför kort amorteringstid och vidare ett sådant 
läge i inre staden, att de utvunna garageplatserna bli eftersökta och garaget där-
igenom välbelagt. Byggnadstillstånd har erhållits och några platser preliminärt 
utsetts, där marken skulle kunna ställas till förfogande på åtminstone fem år. 
Huruvida under förhandenvarande betingelser ekonomiska förutsättningar kunna 
anses föreligga för förslagets realisering är för närvarande under slutprövning vid 
kontoret. Blir så förhållandet, torde på detta sätt kunna anskaffas 300-400 
garageplatser. 

Det tillskott i garageutrymme, som enligt gatunämnden skulle vinnas genom 
ytterligare ianspråktagande av civilförsvarets distriktscentraler, motsvarar enligt 
uppgift 30-40 bilplatser, belägna i Bromma och Brännkyrka. 
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Genom vidtagande av ovannämnda, i tekniskt avseende realiserbara, proviso-
riska åtgärder skulle alltså kunna åstadkommas ett tillfälligt tillskott av ungefär 
ett tusental biluppställningsplatser eller något mera. Helt säkert är detta antal 
icke tillräckligt för tillgodoseende av det föreliggande behovet. Det kan t. ex. 
nämnas, att polisen vid en den 1 november 1946 företagen undersökning fann, att 
omkring 3,000 bilar voro nattetid Uppställda på gator och öppna platser i den 
inre staden, i många fall sannolikt till följd av garagebristen. Vid planerandet 
av provisoriska åtgärder synes man dock böra framgå med viss försiktighet och 
till en början skaffa sig erfarenhet ;  inte minst i ekonomiskt avseende, från rörelse 
i något begränsad skala. Ett program ;  omfattande ovannämnda cirka 1,000 bil-
platser, torde därför för dagen kunna anses godtagbart. 

Med det ovan anförda anser sig fastighetskontoret ha berört de spörsmål an-
gående provisoriska åtgärder för avhjälpande av garagebristen för motorfordon, 
som i motionen upptagits till behandling. I detta sammanhang ställer man sig 
emellertid även frågan, huru garagebehovet på längre sikt skall bliva tillgodo-
sett. Kontoret anser sig därför böra med några ord beröra även detta spörsmål. 

Tidigare hår från stadsförvaltningens sida icke funnits anledning att ägna den 
egentliga garagefrågan någon mera ingående uppmärksamhet. Behovet av garage-
platser har nämligen blivit tillgodosett genom enskilda initiativ, vanligen genom 
att sekundärutrymmen i byggnader för huvudsakligen annat ändamål iordning-
ställts för garage. Detta skedde utan stadens medverkan i en utsträckning, som 
i stort sett svarade mot efterfrågan. Under vissa perioder, t. ex. i början av 
1930-talet, fanns till och med ett väsentligt överskott på garageplatser. Vid 
tiden närmast före krigsutbrottet voro garagen nog i allmänhet ganska välbe-
lagda, men någon direkt brist anmäldes icke, ehuru det inom vissa lokala stads-
delar, exempelvis inom Gärdesstaden, rådde någon knapphet på garageplatser: I 
och med trafikens nedgång under kriget minskade efterfrågan starkt och många 
garage blevo, som förut nämnts, tagna i anspråk för andra ändamål. Det är 
alltså först under allra sista tiden, som ett egentligt garageproblem uppkommit. 

Med hänsyn till sagda omständigheter ha stadens åtgärder i garagefrågan varit 
begränsad till vissa speciella spörsmål. Fastighetsförvaltningen har sålunda an-
sett sig endast ha anledning övervaka reservation i stadsplanen av erforderligt 
antal garagetomter inom -förortsområdena samt att handhava upplåtelsen av dessa 
och av tomter för garage inom industriområdena. Härjämte har fastighetsnämn-
den erhållit stadsfullmäktiges speciella uppdrag att planlägga uppförandet av par-
keringshus. 

Under de senaste åren har till fastighetskontoret inkommit ett stort antal 
framställningar från företagare i garagebranschen och innehavare av större an-
tal motorfordon ona tomtmark för garagebyggnader. I några fall har tomtupp-
låtelse ägt rum, men ofta ha ärendena fått vila i avvaktan på stadsplaneutred-
ningar och beviljandet av byggnadstillstånd. 

Såvitt man kan bedöma synes man alltså även i fortsättningen kunna påräkna 
det enskilda initiativet för garagebyggnaders Uppförande. Med hänsyn till att det 
inre stadsområdet börjar bli tillnärmelsevis fullbyggt, blir svårigheten att här- 
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städes erhålla tomtmark för ändamålet dock allt större. Ett icke obetydligt till- 
skott på permanenta garageplatser i den inre staden har man likväl att emotse. 

Med ledning av den kännedom, kontoret erhållit om sådana projekt till större 
garageanläggningar, som blivit föremål för mer eller mindre noggranna utred-
ningar, anser sig kontoret sålunda kunna draga slutsatsen, att antalet för inner-
staden tillgängliga garageplatser kan beräknas stiga från för närvarande cirka 
10,500 till i runt tal 16,000 platser. Huruvida denna ökning blir på längre sikt 
tillräcklig är icke utrett. Skulle så icke bliva fallet, synes man med hänsyn till 
tomttillgången få söka utrymme inom de närmast belägna förortsområdena och 
måhända i bergrum i inre staden. Vissa möjligheter att anordna garage under 
torg och andra öppna platser torde också föreligga, men dylika anläggningar ställa 
sig sannolikt dyrbara. 

Borgarrådsberedningen har ansett motionen kunna besvaras med 
gatunämndens och fastighetsnämndens redogörelser. 

Stadskollegiet delar denna mening och hemställer alltså, 

att stadsfullmäktige måtte finna den av herr Hed-Larson m. fl. 
väckta motionen om provisoriska åtgärder för att avhjälpa bristen 
på garageplatser, nr 49 för år 1946, besvarad med här ovan 
återgivna redogörelser. 

Stockholm den 30 januari 1947. 

Å stadskollegiets vägnar: 

ERIK JOHANSSON 

HELGE BERGLUND 
Tor Löfquist 

Närvarande vid ärendets behandling: 

Kollegiets ledamöter: Herrar vice ordföranden, Larsson, Allen, Tweng-
ström, Wide, Åstrand, fru Kollberg, herrar Malmquist och Ljung ävensom 
fröken Valborg Svensson (ersättare). 

Borgarråden: Herrar Höglund, Eriksson, Persson, Berglund, Wahlbärj 
och Mårtens. 
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Yr 42. 
(31:n nr 7411946.) 

Utlåtande 
med anledning av motion om bussförbindelse mellan 

Enskede samt Västberga och Midsommarkransen. 

I en vid stadsfullmäktiges sammanträde den 16 december 1946 väckt 
motion har herr Folke Tiderman m. fl. föreslagit, att stadsfullmäktige 
måtte hemställa till Aktiebolaget Stockholms Spårvägar att öppna en buss-
linje, som förbinder vissa delar av Enskede med industriområdena i Väst-
berga och Midsommarkransen. Beträffande motiNeringen för denna hem-
ställan hänvisas till motionen (nr 74/1946). 

I remissyttrande den 21 januari 1947 har spårvägsdirektören förklarat, 
att spårvägsbolaget, så snart vagnsituationen förbättrats, ämnar genomföra 
tvärgående bussförbindelser mellan Enskede och Brännkyrka. I yttrandet 
anföres följande. 

Den av motionärerna framförda tanken på en busslinje mellan bostadsom-
rådena i Enskede och industriområdena i Brännkyrka är icke ny. Ett mera på-
tagligt behov av en dylik linje har emellertid framkommit först under senare år 
i och med den fortgående exploateringen av de södra och sydvästra förortsom-
rådena. Det har dock på grund av den rådande bristen på trafikmedel hittills 
icke varit möjligt att inrätta en dylik busstrafik, som, hur angelägen den än må 
vara, dock måste stå tillbaka inför den angelägnare trafikuppgiften att tillmötesgå 
förortsbornas behov av resor till och från den inre staden. 1 bolagets år 1945 
uppgjorda »Plan för successiv ökning av spårvägsbolagets busstrafik under åren 
1946 och 1947» framhålles, att frågan om en östvästlig, lokalt betonad bussför-
bindelse Enskede—Brännkyrka torde, såsom liknande problem inom andra delar 
av bolagets trafikområde, framdeles böra bli föremål för särskilda överväganden. 
Linjer av här ifrågavarande typ ha givetvis redan nu sin stora betydelse, men 
de torde bli än värdefullare, om en taxa med fri övergång genomföres, då den 
bättre kommer att kunna utnyttjas av trafikanterna. 

Det bör även anföras, att under de senaste åren framställningar om inrättandet 
av dylika tvärförbindelser såväl inom Enskede—Brännkyrka som inom Bromma 
vid upprepade tillfällen gjorts till bolaget från olika föreningar och samman-
slutningar. Med den alltjämt rådande bristen på bussar är det emellertid ej 
möjligt att nu inrätta busslinjer av den omfattning, som motionärerna föreslagit. 

Bolaget ämnar emellertid, så snart vagnsituationen förbättrats, genomföra tvär-
gående bussförbindelser mellan Enskede och Brännkyrka. En dylik linje bör 
framdeles, om vägförbindelse ordnas mellan Brännkyrka och Bromma över 
Essingen, kunna utsträckas till Bromma samt eventuellt vidare till Sundbyberg 
och Solna. 
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B orgarr å d sb er e dningen har funnit motionen kunna anses besvarad 
med ovanstående redogörelse. 

Stadskollegiet delar denna mening och hemställer alltså, 

att stadsfullmäktige måtte finna ifrågavarande motion, ur 74 
för år 1946, angående bussförbindelse mellan Enskede samt 
Västberga och Midsommarkransen besvarad med ovan intagna 
redogörelse. 

Stockholm den 6 februari 1947. 

Å stadskollegiets vägnar: 

ERIK JOHANSSON 

HELGE BERGLUND 
Tor Löf gnist 

Närvarande vid ärendets behandling: 

Kollegiets ledamöter: Herrar vice ordföranden, Larsson, Öman, fru Jo-
hansson-Visborg, herrar Ahl6n, Twengström, Olsson, Åstrand, fru Kollberg 
ävensom fru Söderström samt herrar Eur6n och Mogård (de tre sist-
nämnda ersättare). 

Borgarråden: Herrar Höglund, Eriksson, Persson, Berglund, Göransson, 
Wahlbärj och Mårtens. 


