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Nr 39.
(M:n 20/1939,)

Utldatande

angdende forslag @il stadsplan for delar av stadsdelarna
Smedslitten och Alsten (Alstensskogen).

I en vid stadsfullmiiktiges sammantriide den 19 juni 1939 viickt motion
har herr G. Ahlbin m. fl. hemstillt, att stadsfullmiiktige métte antaga
stadsplan for den s. k. ;&lstensskogen i Bromma, enligt vilken detta om-
ride skall bevaras sisom park. Betriffande motiveringen fér denna hem-
stillan hinvisas till motionen (nr 20/1939).

Gatunimnden tillstyrkte i remissyttrande den 6 oktober 1943 bifall
till motionéirernas bemstillan. Nimnden understrok siirskilt svirigheten,
for att icke siga omdjligheten av att bevara omridets karaktir som natur-
park med ett rikt och delvis egenartat viixt- och djurliv, diirest bebyggelse
tillites inom nidgon del av detsamma. Med bibehillande av den nuvarande
naturliga avgrinsningen mot bebyggelse kunde Alstensskogen diremot iiven
for framtiden forbliva ett stycke natur, vartil fi motsvarigheter funnes
inom den bebyggda delen av stadsomradet.

I tjinsteutlaitande den 4 oktober 1943 anférde gatukontoret foljande.

f&lstensskogeu omfattar det obebyggda omride, som, beliget mellan Alviks-
viigen och Milaren, i viister begrinsas av Alstensgatans forlingning, dven kallad
Alstensiingen, i dster av Djurklouviigen. Omradet bestir huvudsakligast av skog,
men inom detsamma finns ett storre ldngsomrdde, beniimnt Solviksingen. Syd-
ost om sistndmnda ligger vid Milaren det av allmiéinheten livligt utnyttjade
Solviksbadet.

Alstensskogen maste betecknas som ett synnerligen natursként omride. De
kontraster, som forefinnas mellan de skogklidda delvis mycket hoglinta partierna
samt Solviksingen, Alstensﬁngen och Méilarstrahden, dro av en for stockholmster-
ringen typisk men, i den mén som bebyggelsen gtt fram, alltmer siillsynt skonhets-
verkan. Frin det ndrmare 40 meter higa bergmassivet i zilstensskogens vistra
del ér utsikten siikerligen en av de landskapligt vackraste i Stockholm.

I friga om floran bjuder f\lstensskogen pd mycket vackra och karakteristiska
partier. I omrddets centrala del hirskar granskogen, vars stammar resa sig i
ett vackert utformat, slutet mosstiicke och ger illusionen av sagoskog. I viss
méin kontrasterande hiiremot #ro skogspartierna i viistra delen, diir blandskogen
av tall och gran pid blockGverstrodda sluttningar har en vildare priigel. Slinsnar
och starrkiirr utgéra fven exempel pi Alstensskogens speciella vegetation.

Intrycket av ett stycke niistan alldeles skiir natur forstirkes ytterligare genom
Alstensskogens vackra geologiska formationer. Den nakna berggrunden gir i
dagen béde i det vistliga, nyss omtalade hojdpartiet, som for ovrigt berores av
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ett gravrose frin bronsildern, och i de frin omridets sodra strandlinje brant
uppstigande klipporna. Vackra, isslipade rundhillar méta strax vid entrén till
omridet fran vister.

For det rika djurlivet &ro starrkiirren, som sommaren igenom pliga hilla en
del vatten, av storsta vikt. Av utomordentlig betydelse for fagellivet dro vidare
de stora slinsnir, som kanta nordvistra hornet av Alstensskogen. Aven intill
de sistnimnda flnnas nigra arkeologiska limningar, en samling gravhogar frin
vikingatiden.

Ehuru nfigon stadsplan ej foreligger for Alstensskogen, torde den for allmiin-
heten ha hivd som naturskyddat parkomrade. Alstensskogen ingir som ett
betydelsefullt led i ett strik av strandparker lings Milaren frin Alvik till Hog-
landet. Endast den #nnu i privat dgo befintliga, dterstiende delen av Smed-
slittens gird avbryter for ett tag detta strandstrik.

Alstensskogen utgor dven slutmil i ett strik av parker, som forbinda de nya
hyreshusomradena Abrahamsberg, Akeslund, »Centrala Bromma» m. fl. med strand-
omrédena vid Milaren. Alstensskogen utgér med andra ord det centrala Brommas
strandpark, vilket fiven motionirerna pipekat. En serie av anlagda, till terréingen
smidigt anpassade stigar och gAngviigar underlitta promenader i samt till och
frin Alstensskogen. Frian nyssnimnda bostadsomridden ha invdnarna mdjlighet
att till fots eller pi skidor oberoende av bebyggelse och trafikgator genom park-
striken nd naturomridet vid Milaren. Allt fler brommabor anviinda sig dven
av denna fordel. Under forliden hést ha pd sondagarna antalet besékande, som
bara viisterifrin gd in i Alstensskogen, kunnat riiknas till halva tusentalet.

Skulle Alstensskogen beliggas med en stadsplan, som till nigon del tilldter
bebyggelse, skulle de nimnda fordelarna som park forsvinna. Under hand har
framforts forslaget, att blott en mindre del av omradet skulle avdelas for bostads-
bebyggelse och resten bibehdllas som park. Gatukontoret méste som sin pd er-
farenheter grundade absoluta mening framhilla, att diven en till omfénget mycket
inskriinkt bebyggelse kommer att fora med sig oersittlig skada pa Alstensskogen.
Dess flora och fauna kommer att spolieras. Den omtdligare undervegetationen
forslites, djurlivet dor ut.

Exemplen pd bebyggelsens oférménliga inverkan pé angriinsande naturom-
rdden #ro i Stockholms fororter tyviirr alltfor méngtaliga for att behGva niirmare
framhallas. Forslitningen gir oftast s& lingt, att stora delar av ursprunglig, natur-
ligt bevuxen mark miste brytas upp och overgé till att bli en med konst anlagd
park, vilket bland annat drar med sig avsevirda kostnader for sivil utfrandet
som underhillet.

Att Alstensskogen hittills kunnat héllas si oskadd beror pd de naturliga och
hiirfor limpade griinser, som omridet nu dger.

P4 ovan angivna grunder — Alstensskogens hivd som park, dess betydelse
som ett viisentligt led i de strik av parker, som omgirda och genomkorsa
Bromma, dess naturskonhet, betingad av bland annat liget vid Milaren, den
rika floran och faunan samt de geologiska och arkeologiska mirkvirdigheterna —
‘“miste gatukontoret kraftigt understodja motioniirernas yrkande, att Alstensskogen
i hela sin utstriickning stadsplaneligges sisom park.
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Fastighetsnimnden forklarade sig i yttrande den 25 april 1944 i
huvudsak dela motionirernas mening att omradet alltjimt bor bibehallas
i huvudsak obebyggt. Nimnden avstyrkte emellertid, att omridet nu in-
tages i stadsplanen sisom park. I yttrandet anfores foljande.

Lika med motiondrerna #r dven fastighetsnimnden av den uppfattningen, att
ifrigavarande omrade, som har en areal av omkring 35 hektar, lir av stort viirde
som naturpark. P4 grund hidrav och genom sin beligenhet invid Milaren och
mellan tidigare bebyggelse kriver omrddet synnerligen varsam behandling, di
det giiller stadsplaneliggning av detsamma. Att omraddet hittills icke stads-
planelagts, trots att all omgivande mark langt tidigare blivit planlagd, samman-
hiinger med Onskemailet att hilla mdjligheterna 6ppna for en limplig disposition
av omridet. Enligt fastighetsnimndens mening #r detta alltjimt onskvirt.
Fastighetsnimnden har for sin del intet att erinra mot att omrddet liksom nu
fortfarande bibehdlles i huvudsak obebyggt, men nimnden anser dock icke att
staden genom omridets intagande i stadsplanen som park bor avhinda sig mojlig-
heten att framdeles eventuellt till ndigon mindre del utnyttja marken for annat
dndamél, om si skulle visa sig erforderligt och limpligt. Det kan nimligen
tinkas uppkomma ndgot sidant allmint behov, som kriver ianspriktagande av
mark med ett dylikt speciellt gynnsamt lige och som ir av den art och om-
fattning, att det utan olidgenhet kan beredas utrymme inom omriddet. Nimnden
vill hiérvid sirskilt fista uppmirksamheten pa eventuella med sjukvérden sam-
manhiingande behov. Det mé iven erinras om att inom omrédet redan nu finnes
ett konvalescenthem, tillhérande den under stadens kontroll stiende Stiftelsen
Fanny Hirschs Minne. Stiftelsen, som sedan over 20 Ar tillbaka disponerar ett
omride om cirka 20,000 kvm, har utan men for omgivningen hittills dir kunnat
bedriva sin verksamhet. Fastighetsnimnden kan icke finna att en fortsatt dylik
markdisposition inom omridet skulle behova ndmnvirt forminska naturparkens
virde. Skulle emellertid omridet nu, sisom motionirerna foreslagit, i sin helhet
intagas i stadsplanen som park, skulle en dylik disposition av nigon mindre
del av omréddet i framtiden omdjliggoras.

Av hir anforda skiil anser sig fastighetsndimnden bira avstyrka, att omridet
nu intages i stadsplanen sdsom park. Nidmnden anser emellertid givetvis icke
ddrmed att ndgon fordndring skall vidtagas i friga om markens nuvarande
disposition utan bor omriddet alltjimt fi bibehélla sin parkkaraktiir. Sésom
dgare till all mark inom omradet har staden, trots frinvaron av stadsplan, helt
i sin hand att bestimma om omrddets fortsatta anviindning. Direst friga fram-
deles skulle uppkomma om #ndring av markens nuvarande utnyttjande, synes
lampligt att frigan, fdven om hirigenom icke pakallas #ndring av ridande stads-
planeférhillanden, understilles stadsfullmiiktiges provning.

Under hiinvisning till vad ovan anférts fir fastighetsnimnden hemstilla, att
stadskollegiet ville hos stadsfullmiiktige avstyrka den foreliggande motionen om
intagande av den s. k. Alstensskogen i stadsplanen sisom park.

Vid hiirefter skedd foredragning av irendet i borgarridsberedningen
fann beredningen Overvigande skill tala for att Alstensskogen redovisas i
stadsplanen sisom park.
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Arendet remitterades dirpa till idrotts- och friluftsstyrelsen, som
i yttrande den 15 december 1945 tillstyrkte, att Alstensskogen intages i
stadsplanen sisom pwk med undantag av de nuvarande tennisbanorna
och Solviksbadet, vilka ansiges bora betecknas sisom Y-omriden. Omridet
borde i Gvrigt helt friliggas frin bebyggelse.

Styrelsen anmilde i detta sammanhang, att styrelsen uppdragit at sin
expedition att med bitriide av limplig arkitekt uppriitta forslag till dindrad
utformning av Solviksbadet i syfte att mjukare infoga badet i landskapet.
Hiirvid borde en mindre utvidgning av badomridet visterut Overvigas.
Med hiinsyn till omgivningens kiinsliga naturkaraktir har styrelsen icke
velat framstilla nigot preciserat yrkande hiirom utan hemstillt, att stads-
planenimnden méitte lita i samrid med styrelsen och skonhetsridet upp-
ritta forslag tidl en dylik utvidgning.

Stadsplanenimnden Overlimnade direfter med skrivelse den 12 juni
1946 till byggnadsnimnden ett & karta, mirkt Pl. 2933 A, iskadliggjort
forslag till stadsplan for Alstensskogen.

Enligt detta forslag utligges omridet sisom park, dock med undantag
for det inom den sédra delen beligna omrdde, som disponeras av Stif-
telsen Fanny Hirschs Minne. Stadsplaneniimnden forklarade samtidigt,
att idrottsstyrelsens Onskemdl att fa grinserna for Solviksbhadet jamkade
icke torde behéva foranleda nigon &tgird utan kunna genomfdras, nir
forutsittningarna hirfor klarnat.

Fastighetsnimnden godkiinde den 9 augusti 1946 det Pl. 2933 A
betecknade stadsplaneforslaget.

Byggnadsnimnden lit i vederborlig ordning utstilla detta forslag utan
att nigon anmiirkning inkom till nimnden.

Pi framstillning av byggnadsnimnden i skrivelse den 28 augusti 1946
har stadsplanenimnden direfter litit uppriitta dels ett forslag, Pl
9033 B, som med vissa smirre jimkningar overensstimmer med forslaget
Pl. 2933 A, dels ock ett alternativt forslag, Pl. 3392, dar det omride,
som disponeras av Stiftelsen Fanny Hirschs Minne, utlagts sisom park.
Dessa bida forslag hava av stadsplaneniimnden oOverlimnats till fastighets-
nimnden med skrivelse den 30 oktober 1946. Stadsplanenimnden har
beslutat att for sin del fororda forslaget Pl. 2933 B.

Fastighetsniimnden har i skrivelse till byggnadsnimnden den 26
november 1946 forklarat sig vidhilla sin uppfattning, att det av Stif-
telsen Fanny Hirschs Minne disponerade omridet till storre delen borde
redovisas i stadsplanen sisom omride for allmint indamél. Nimnden har
alltsa tillstyrkt forslaget P1. 2933 B.

Vid behandlingen av denna stadsplanefriga i byggnadsnimnden har
stadsarkitekten i tjinsteutlitande den 3 december 1946 hemstillt, att
bada stadsplaneférslagen mitte vidarebefordras, dock med forord for for-
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slaget Pl. 3392, enligt vilket hela omridet utligges sisom park. I utla-
tandet anfores foljande.

Di byggnadsnimnden den 28 augusti i ir behandlade den variant till stads-
planeéindring, som #r betecknad Pl. 2933 A, beslét nimnden hos stadsplane-
nimnden hemstiilla om ett alternativt forslag, dir det foreslagna A-omridet
utlades till park samtidigt som det idrottsomrade, vilket iir avsett for tennis-
banor, till sin utstrickning reglerades till biittre Gverensstimmelse med den
befintliga terringen.

Sddant alternativforslag foreligger numera, och har dessutom det tidigare
forslaget Overarbetats i avseende & omridet for tennisbanorna. Di staden ir
ensam dgare till den mark, som berres av forslaget, erfordras ingen ny ut-
stiillning av forslagen.

Avsikten med férevarande stadsplanelidggning 4r i huvudsak att reservera
Alstensskogeu sisom naturpark och strévomrade, vilket méste anses vara av
den storsta betydelse. Inom omridet finnes visserligen en del mindre virdefull
bebyggelse, vilken sedan ett 20-tal ar disponerats av Stiftelsen Fanny Hirschs
Minne for psykiskt sjuka, men att dirfor inldgga ett A-omrdde mitt i natur-
parken for att bereda stiftelsen mojlighet att kvarligga och bygga nytt till visst
forfing for parkens helhetsverkan synes icke vilbetiinkt. Nodviindigheten av
stiftelsens kvarblivande hiirstides ir i varje fall icke niirmare klarlagd.

Med dberopande av ovanstiende hemstiilles, att forslagen Pl. 2933 B och Pl.
3392 mitte vidarebefordras, dock med forord for det senare.

Byggnadsniimnden har i skrivelse till stadsfullmiiktige den 4 december
1946, under #dberopande av vad stadsarkitekten anfért i sitt tjinsteutli-
tande, forordat forslaget Pl. 3392 samt hemstillt, att stadsfullmiktige
mitte antaga och utverka faststillelse & detta forslag.

Foredragande borgarriadet har anfort féljande.

Inom Alstensskogen har sedan ett tjugutal ar tillbaka den av staden
kontrollerade Stiftelsen Fanny Hirschs Minne haft ett virdhem for psykiskt
sjuka. Négra oligenheter hiirav hava icke forsports, och stiftelsens omride
har litit sig vil infogas i parken. I sjilva verket torde virdhemmet vid en
flyttning knappast kunna givas ett si gott lige som det nuvarande. Vidare
komme kostnaderna for en flyttning av stiftelsens anliggningar att bliva be-
tydande. Dessa omstindigheter kunna silunda tala fér att virdhemmets om-
ride intoges i stadsplanen. Under nuvarande férhallanden synes emellertid
denna friga sakna storre praktisk betydelse. Stiftelsen kommer, oavsett vilket
stadsplaneforslag som faststiilles, att disponera ifrigavarande omride, som for
ovrigt ir i stadens igo, till dess att nybyggnad kan bliva erforderlig. Staden
miste di under alla omstiindigheter taga stillning till frigan om virdhemmets
placering, och om det di befinnes, att virdhemmet bor kvarligga, kan detta
mojliggoras genom en iindring av den stadsplan, vari hela omradet utlagts
till park, direst detta alternativt foreliggande forslag skulle faststillas. DA
staden silunda hirigenom icke har avhint sig méjligheten att lingre fram
upplita det av stiftelsen disponerade omridet till allmiint iindamil, har
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jag icke velat motsiitta mig det forslag, P1. 3392, som forordats av byggnads-
namnden.

Borgarridsberedningen har tillstyrkt det av byggnadsnimnden for-
ordade forslaget Pl. 3392.

Stadskollegiet tillstyrker samma forslag och hemstiller alltsa,

att stadsfullmiiktice métte antaga och kungl. maj:ts prévning
understilla det forslag till stadsplan for delar av stadsdelarna
Smedslitten och Alsten (Alstensskogen), som angives & en av
stadsplanekontoret uppriittad, Pl. 3392 betecknad karta jimte
diirtill horande stadsplanebestimmelser.

Stockholm den 6 februari 1947.
A stadskollegiets viignar:

ERIK JOHANSSON
Herce BERGLUND
Tor Liofquist

Nirvarande vid drendets behandling:

Kollegiets ledamiter: Herrar vice ordféranden, Larsson, Oman, fru Jo-
hansson-Visborg, herrar Ahlén, Twengstrom, Olsson, Astrand, fru Kollberg
ivensom fru Séderstrom samt herrar Eurén och Mogird (de tre sistnimnda
ersittare).

Borgarraden: Herrar Hoglund, Eriksson, Persson, Berglund, Goransson,
Wahlbirj och Martens.
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Nr 40.

(M:n nr 48/1944.)

Utldatande

med anledning av motion om dtgéirder for frimjande av
trafiksdkerheten.

I en vid stadsfullmiktiges sammantride den 20 november 1944 viickt
motion (nr 48/1944) hava herrar W. Frank och A. Twengstrém hemstillt,
att stadsfullmilktige mitte giva stadskollegiet i uppdrag att lita utreda
frigan om dtgiirder for frimjande av trafiksikerheten med siirskilt beak-
tande av mojligheten att samordna och effektivisera propaganda- och upp-
lysningsverksamheten bland trafikanterna. Betriiffande motiveringen for
denna hemstillan hinvisas till motionen.

Gatunimnden har i remissyttrande den 22 januari 1947, med redo-
visning av stadens insatser for att 6ka trafiksikerheten samt med under-
strykande av vikten av ett fortsatt trafiksiikerhetsarbete, hiinvisat till den
pigiiende statliga utredningen angiende organiserandet och utformningen
av detta arbete frin det allminnas sida samt hemstillt, att motionen i
avvaktan pd slutforandet av ifrigavarande utredning icke mitte till nigon
stadens sirskilda atgird foranleda.

Gatunimnden anfor i sitt yttrande foljande.

Trafikséikerheten &r, som motionirerna antyda, en funktion av flera faktorer,
vilka torde kunna sammanfattas under rubrikerna: viigen, fordonet, trafikanten.

Trafiklederna maste vara goda och rymliga samt si utférda och forsedda med
siddana tekniska anordningar, att olyckstillbud i mdjligaste man undvikas: skilda
korbanor for olikriktad trafik, planskilda korsningar, smidiga trafikplatser, ett vil
avpassat refugesystem, Overgingsstillen, ett effektivt signalsystem o. s. v. Hiir-
med sammanhiinger niira dispositionen av trafikutrymmet i form av regler om
enkelriktad trafik, differentiering av trafiken (endast visst slags fordon pa vissa
gator), parkeringsférbud m. m.

Fordonen maste var vil konstruerade och viil underhillna samt utrustade med
god »trafikapparatur» (lyktor, riktningsvisare, backspeglar o. s. v.).

Trafikanterna slutligen méste skolas att pA riitt sitt handha sina fordon och
att gd pa ritt sitt. De méste kinna till de trafikregler och de trafikmiirken,
som finnas, maste lira sig att taga hdnsyn till medtrafikanter, att firdas under
ansvar. Trafiksikerheten beror i friimsta rummet hiirpd och med ritta under-
stryka motioniirerna vikten av trafikanternas fostran.

Fér kommunernas del dr viig- och gatuhillningen en av deras uppgifter i de
fall, dér denna icke Overtagits av staten. Med avseende pi trafikanternas fostran
dro ocksd kommunala insatser mojliga pa olika siitt, medan diremot atgirder
frdn kommunernas sida i friga om fordonens beskaffenhet och utrustning knappast
dro tidnkbara.
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For Stockholms vidkommande vill gatuniimnden vad trafiklederna angir till
en borjan erinra om de pégiende och firestiende stora reglerings- och trafik-
byggnadsforetagen. Hir ma blott nimnas den nyligen firdigstillda Strombron,
nya Skansbron, tillbyggnad av Liljeholmsbron, Tegelbackens ombyggnad, nya for-
bindelseleder mellan Séder och Norr viister om Stadsholmen, tunnelbanan, Nedre
Norrmalms reglering o. s. v. Samtliga dessa anliiggningar och regleringer leda
till 6kad framkomlighet och dirmed till kad trafiksiikerhet. Vid utformningen
av trafiklederna — och detta giiller dven vid mindre nyanliggningar och om-
byggnader — iger ett intimt samarbete rum mellan gatukontoret, trafikpolisen
och spirviigsbolaget i friga om gatubredder, korsningar, cirkulationsplatser,
vixlingsstrickor o. s. v.

Ett sidant samarbete sker jamvil i friga om omlidggning av trafiken och i
samband dirmed #ndring av gator och trafikplatser, allt till vinnande av storre
smidighet och okad siikerhet. Vid regelbundna sammankomster dryftas sporsmil
sidana som trafikomliggning vid Stureplan och Hornsplan — forslag i dessa hin-
seenden iiro att viinta inom kort —, enkelriktning av vissa gator, nya trafiksignaler,
flyttning av refuger, parkeringsproblemen o.s. v. Vid dessa overldggningar upp-
tagas till provning bland annat de forslag, som av byriingenjoren Otto Wallen-
berg framférdes i den utredning han dren 1943 och 1944 verkstiillde pd stads-
kollegiets uppdrag samt de dtgirder av liknande innebdrd, som Overstathallar-
imbetets trafikkommitté foreslagit. Gatunimnden hinvisar betréiffande dessa ut-
redningar till utl. 323/1945 och 173/1946.

Forutom de ovan nimnda trafikregleringsforslagen torde atskilliga andra,
exempelvis med avseende pé trafiken inom Nedre Norrmalm (Drottninggatan,
Regeringsgatan, ‘Malmskillnadsgatan och Brunkebergstorg), komma att snarast
realiseras.

Trafiksignalsystemet kommer ocksd att utbyggas. Utldndska experter pa detta
omride ha anlitats och bland annat kommer pi deras inrddan forsok att goras
med fordonsstyrda signalljus; en sfdan anliggning har redan tagits i bruk i
hornet av Kungsgatan och Drottninggatan.

Vad direfter trafikundervisningen och trafikpropagandan angir m forst erinras
om trafikundervisningen i skolorna, som numera ingdr i kursplanerna och som,
efter vad som inhiimtats, bedrives med stor energi och dir barnen visa ett mot-
svarande intresse. Med inriktning pi saviil barn som vuxna bedriver National-
foreningen for Trafiksiikerhetens Friimjande sin verksamhet. Till denna limnade
staden tidigare bidrag fér anordnande av en drlig trafikvecka. Bidraget indrogs
Ar 1942 med hiinvisning till att med divarande trafikférhillanden och det rddande
budgetliiget stadens medel icke borde anviindas for denna angeligenhet. Frigan
om fornyat bidrag till foreningen torde icke boéra upptagas, forrdn slutligt
avgorande angiende formerna for statens trafiksiikerhetsverksamhet triffats.
Nimnden Aterkommer nedan till detta sporsmal.

Hiir mA #ven erinras om den riksomfattande trafiksikerhetskampanj, som be-
drevs véren 1946 och i vilken Stockholm deltog genom propaganda pé olika siitt
bland huvudstadens befolkning. For propagandadtgirderna svarade en sirskilt
tillsatt kommitté, till vars forfogande stiilldes ett anslag av 45,000 kronor. Verk-
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ningarna av denna kampanj #ro givetvis svira att avlisa, men den maste dock
betecknas som en propagandastot insatt vid ritt tidpunkt, némligen da de under
krigsiren avstiillda fordonen dnyo i stérre utstriickning borjade tagas i bruk.

Trafikkampanjen tillkom pa forslag av 1945 irs trafiksikerhetskommitté, som
har i uppdrag att utreda behovet av och formerna for trafiksikerhetsarbetet i
landet, varvid bland annat skall 6verviigas framkomna forslag om ett siirskilt
statligt organ for Overvakning av och ledning av trafiksiikerhetsverksamheten.
Kommittén kommer enligt uppgift att under ar 1947 avgiva sitt betinkande,
sd att eventuella forslag i #rendet kunna foreliggas 1948 Ars riksdag.

Som nimnden redan antytt synes med forslag till &tgiirder frin stadens sida
med avseende pi (en fortlopande) trafikpropaganda bland vuxna bora anstd till
dess klarhet vunnits angiende den statliga trafiksiikerhetsorganisationen och
rorande omfattningen av dess verksamhet. Likasi torde den av motionirerna
berbrda frigan om ett permanent kommunalt organ for trafiken, en trafiknimnd,
icke bora upptagas firrin statsmakterna tagit stillning till trafikséikerhetskom-
mitténs forslag, dd ett sidant organs verksamhetsomride och arbetsformer torde
bli avhiingigt av det statliga trafiksiikerhetsarbetets utformning.

Gatundmnden vill dock uttala, att ett kommunalt trafikrdd torde ha en upp-
gift att fylla, d4 behov synes féreligga av ett organ, i vilket representanter for
exempelvis de olika motorférarsammanslutningarna kunna ingd. Viirdefulla upp-
slag och initiativ borde pd detta sitt kunna erhéallas.

Gatuniimnden hemstiller med hiinvisning till det anférda att under fram-
hillande av att frin gatuférvaltningens sida frigan om trafiksikerheten kommer
att &gnas ett oavlatligt intresse, att stadskollegiet méatte hos stadsfullmiktige
foresla att foreliggande motion icke skall till nigon stadens siirskilda atgird
foranleda.

Borgarridsberedningen har férordat, att motionen méi anses besvarad
med gatunimndens redogorelse.

Stadskollegiet delar denna mening och hemstiller alltsa,

att stadsfullmiktige métte finna den av herrar Frank och
Twengstrém viickta motionen om dtgiirder for frimjande av
trafiksiikerheten, nr 48 for r 1944, besvarad med gatunimndens
hiir ovan atergivna redogérelse.

Stockholm den 6 februari 1947.
A stadskollegiets viignar:

ERIK JOHANSSON

Herere BeErcLuND

Tor Lifquist
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Narvarande vid drendets behandling.

Kollegiets ledaméter: Herrar vice ordféranden, Larsson, Oman, fru Jo-
hansson-Visborg, herrar Ahlén, Twengstrom, Olsson, Astrand, fru Kollberg
ivensom fru Soderstrom samt herrar Eurén och Mogird (de tre sist-
nimnda ersiittare).

Borgarraden: Herrar Hoglund, Eriksson, Persson, Berglund, Géransson,
Wahlbiarj och Mirtens.

3—318 47
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Nr 41.

(M:n nr 49/1946.)

Utlatande

med anledning av motion om provisoriska atgirder for att
avhjilpa bristen pa garageplatser.

I en vid stadsfullmiktiges sammantride den 30 oktober 1946 vickt
motion (nr 49/1946) har herr A. Hed-Larson m. fl. hemstillt, att stads-
fullmiiktige mitte besluta om skyndsam utredning angiende provisoriska
itgirder for att avhjilpa den akuta garagebristen for motorfordon. Be-
triffande motiveringen for denna hemstillan hiinvisas till motionen.

Gatunimnden har i remissyttrande den 20 november 1946 limnat
en redogorelse for de atgirder. som vidtagits av polismyndigheten for att
tillgodose behovet av uppstillningsplatser for motorfordon. 1 yttrandet
anfores foljande.

Den ridande bristen pa garageutrymmen torde, som motioniirerna framhalla,
delvis bero pa att lokaler, som tidigare anviints som garage nu utnyttjas som
lagerlokaler. A andra sidan har ett visst tillskott Astadkommits genom att de
till civilforsvarets distriktscentraler horande garagen kunnat upplitas som garage
for allménheten. Tre av dessa iro redan tagna i ansprik for detta indamil
och atgiirder vidtagas for nirvarande for att éiven de tre Gvriga si snart som
mojligt skola kunna upplatas. Huruvida i 6vrigt nya garagelokaler kunna be-
riknas bliva tillférda marknaden undandrager sig gatunimndens bedémande.

Den utvig, som i detta lige anvisas av motioniirerna, nimligen anvindande
av gatan som garage, har redan tillgripits, sisom allmint torde vara kiint. Gatu-
nimnden é&syftar overstithallarimbetets kungorelse den 5 november 1946 angi-
ende tillfdlliga ldttnader i giillande parkeringsbestimmelser, varigenom fri natt-
parkering pa gator och torg tillites i betydande utstrickning.

Enligt kungorelsen iir det hiddanefter tillitet att med vissa undantag begagna
gatan som garage i hela det s. k. ythre parkeringsomradel. Tidigare var det inom
detta omrade tillitet att uppstilla fordon pa gatan under en tid av hogst 24
timmar, men med iakttagande av att ett fordon icke finge uppstiillas under
sddana tidsperioder och omstindigheter i Gvrigt, att uppstéllningsplatsen kunde
anses ersidtta garage eller annan enskild upplagsplats. Sistnimnda allmiinna
bestimmelse (§ 13) har alltsi nu tills vidare upphiivts.

De niimnda undantagen avse, att fordon under tiden kl. 0—6 icke fi upp-
stillas pd gata, dir trafik ir medgiven endast i en riktning (helt enkelriktad
gata) eller pa gata, som ingdr i plats, dir cirkulatonstrafik ir anordnad, eller
pa bro eller viadukt. Av hidnsyn till gaturenhdllningens ombesorjande skall
vidare i friga om uppstillande av fordon pi gata i det yttre parkeringsomradet
gilla, att under tiden kl. 0—6 fordon skall vara uppstillt under dygn med
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udda datum pa den sida av gatan, som har eller med hinsyn till forefintlig
numrering pi motsatt sida fir anses ha udda adressnummer, samf under dygn
med jimnt datum pid den sida av gatan, som har eller enligt vad nyss sagts fir
anses ha jamna adressnummer. Dir denna regel med hinsyn till frainvaro av
adressnumrering eller av annan orsak icke kan vinna tillimpning, skall upp-
stillning ske enligt de anvisningar, varom gatukontoret md ha uppsatt anslag
eller varom anvisning erhéllits pa nidrmaste polisstation.

For det inre parkeringsomradet har icke vidtagits ndgon idndring i parkerings-
bestimmelserna, utan ddr fa bilar och cyklar liksom hittills vara uppstiillda i
parkeringsplatser och cykelstill hogst 24 timmar i f61jd, dock med iakttagande
av att de i vissa fall angivna siirskilda begrénsningarna i friga om parkerings-
tiden alltjimt skola gilla. I ovrigt giller for detta omride, att fordon under
tiden kl. 24—19 f4 vara uppstillda hogst 30 minuter i f6ljd samt under tiden
kl. 19—24 utan tidsbegrinsning. Ovanndmnda allminna bestiimmelser om att
fordon icke fi uppstillas under sadana tidsperioder och omstidndigheter, att
uppstillningsplatsen kan anses ersiitta garage eller annan enskild upplagsplats,
har upphivts dven i vad giiller det inre parkeringsomridet.

Enligt vad som under hand upplysts kommer polismyndigheten att vid éver-
vakningen av de nya bestimmelsernas tillimpning icke omedelbart beivra be-
gangna fel utan néjer sig med att genom utdelning av flyghlad gora vederborande
uppmiirksamma pé bestidmmelsernas innebord.

Nagon tillfredsstiillande 16sning av garageringsproblemet innebiir givetvis icke
den nu vidtagna atgirden, men det akuta behovet av uppstillningsplatser torde
dock bliva avhjilpt hirigenom.

Vad cykelparkeringen angir tillvaratagas alla mojligheter att dka antalet par-
keringsplatser, men gatuutrymmet méste dock tyviirr tills vidare i ridtt avseviird
utstrickning tagas i ansprik for uppstillning av cyklar.

Gatunidmnden foreslar, att motionen forklaras besvarad genom den hir lam-
nade redogorelsen.

Efter remiss till fastighetsnimnden har fastighetskontoret i tjinste-
utlaitande den 4 januari 1947 redovisat i #drendet verkstillda utredningar
och overvigda atgirder. Fastighetsnimnden har dberopat kontorets utlé-
tande sisom eget yttrande samt foreslagit, att motionen matte med vad
i #drendet anférts fi anses besvarad.

I fastighetskontorets tjinsteutlitande anféres i huvudsak f6ljande.

Kontoret har sedan en tid tillbaka haft sin uppmirksamhet riktad pd garage-
och parkeringsproblemet. Under forra hilften av ar 1946 har kontoret sdlunda
i samarbete med stadsplanekontoret och Stockholms garageidigares och bensin-
distributorers forening verkstiillt en garageinventering for den inre staden. Re-
sultatet av denna vad tillgingen pa garageplatser betriiffar, dtergives i starkt
koncentrerad form i efterféljande tabell.
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| Antal bilplatser ;
S sde [ 1 [ et ey
& v o Tordning- Disponerade | l#sponoratt

tillda for garagering| R nnA

| : °| iindamal

| :

| Staden inom broama .......................... 184 83 | 101

| Waren NORIRBN s - e s s s il 489 395 94

R T R A Sl L0 b A R RS 4,649 3,311 1,338

| Kungsholmen med Stora Essingen .............. 2,467 1,786 731

UBER DRI S e e S e 3,133 2505 628

[ESBdatmAlm T S G s R s S . 3444 2478 | 966

‘ Totalt| 14366 | 10508 | 3,858

Till hiir redovisat antal bilplatser kommer det antal, som finnes tillgingligt
i garage i fororterna. Hur stort detta dr har icke undersokts och torde ej med
ndgon hogre grad av siikerhet kunna uppskattas utan nirmare underlag. En in-
ventering av fororternas garagebestind fir dirfor anses vara Onskvird for att
garagefrdgan skall kunna bedomas med utging fran sikrast mojliga premisser.
Rent erfarenhetsmiissigt torde man dock viga pastd, att nigon storre garage-
tillgdng i fororterna icke finnes och att de garageplatser, som diir std till buds,
dro mycket spridda med ofta endast en eller ett fital platser per byggnad.

Den 1 december 1946 var totala antalet i Stockholm registrerade bilar och
bussar cirka 25,000 och antalet motorcyklar cirka 5,000.

Mot detta antal svarar alltsi enligt det foregiende cirka 10,500 garageplatser
i den inre staden och ett obekant antal i fororterna. Totalantalet torde emeller-
tid sannolikt viisentligt understiga motorfordonsparken. Den praktiska erfaren-
heten ger ocksd beligg for att garagebrist for nirvarande ir radande.

I forsta hand forefaller det hiirvid onskviirt att lokaler, som tidigare varit
iordningstillda som garage men numera tagits i ansprik for andra idndamail,
kunna atervinnas for biluppstillning.

Av sddana lokaler disponerar staten for militirt bruk foér ndrvarande utrym-
men, dir cirka 500 bilplatser kunna erhdllas. Betriiffande dessa lokaler kan man
kanske hysa forhoppningen, att de si smaningam dter bliva anviinda som garage.
Man torde némligen kunna viinta att dessa lokaler successivt frigéras inom ganska
nirliggande tid, efter hand som de militiira myndigheterna erhalla ersittningsut-
rymmen i nybyggnader vid Jirvafiltet.

Mera tveksamt torde vara, om ovriga garagelokaler, som nu brukas fér annat
dndamal, ndgonsin bliva i storre omfattning ater tillgingliga for biluppstillning.
I dessa fall disponeras lokalerna i allmiinhet for lagerrorelse och ibland iven for
verkstadsiindamél. Anledningen till att si blivit férhallandet torde vara, dels att
efterfrigan pid garage under krigsiren varit ganska begriinsad, dels att behovet
av lager- och verkstadsutrymmen varit i stiindig stegring och att sistnimnda slag
av verksamheter ofta kan bidra higre hyror én garagerirelse.

Man synes ej heller ha garanti for att denna utveckling kommer att avstanna
och att icke ytterligare garage kommer att tagas i ansprik for lagerrorelse. De
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flesta garagelokaler iro nimligen i enskild #go, och det lir nog inte kunna {or-
hindras, att den enskilde fastighetsiigaren i forsta hand tillgodoser sina egna eko-
nomiska intressen.

Utgdende frin det sdlunda konstaterade aktuella liget pa garagemarknaden och
de ovan anforda synpunkterna rorande den sannolika utvecklingen bedomde
fastighetskontoret erforderligt att provisoriska atgirder vidtoges for tillgodose-
ende av biluppstéllningsbehovet.

Efter verkstiilld utredning framlade kontoret dirfor forslag om tillfillig upp-
litelse av limpligt beliigen och avplanerad tomtmark, som i avvaktan pi per-
manent bebyggelse skulle utan néimnviird kostnad kunna iordningstéllas f6r natt-
cch dagparkering. Det forutsattes att de avsedda omrddena skulle inhiignas, s
att en betryggande dvervakning av bilarna kunde ske. Till bestridande av kost-
naderna for bevakning och skotsel av parkeringsomridena skulle en viss forhél-
landevis lag avgift utgd. Staden skulle dock for att icke onddigt belasta rorelsen
Atnoja sig med en mycket blygsam, niirmast formell avgild for markuppldtelsen.
Kontoret avsig att de foreslagna omridena — sammanlagt sex, varav fem pd sta-
dens mark, och inrymmande omkring 750 bilplatser — skulle upplatas till fore-
tag, som forut driva garagerdrelse och som kunna antagas ha forutsiittningar att
rationellt skiota parkeringsverksamheten.

Sedan fastighetsnimnden vid sammantride den 29 oktober 1946 godkiint for-
slaget, tridde kontoret i forhandlingar med vissa storre garageforetag, som tidi-
gare uttalat intresse for forslaget. Innan dessa forhandlingar hunnit avslutas,
tridde emellertid Overstathdllarimbetets ovannimnda kungorelse den 5 novem-
ber 1946 om parkeringslittnader pid gatorna i kraft och de tillfrdgade garage-
foretagen stiillde sig dirfor avvaktande. Fragan om forslagets genomforande har
dock icke avforts utan siittet for dess eventuella realiserande Gverviiges fort-
farande. Genom nimnda kungorelse har emellertid dtminstone for tillfillet vissa
littnader skapats for biluppstillning.

Vid sidan om projektet att iordningstiilla avgiftshelagda parkeringsomriden
undersokas dven mijligheterna for byggandet av provisoriska garage. Hirvid #r
kontoret i forhandlingar med en privat foretagare, som visat intresse for saken.
Forslaget gir ut pd uppforandet av ett antal enkla, uppvirmningsbara byggnader,
vardera inrymmande omkring 100 bilar. For att detta skall vara ekonomiskt
genomforbart krives en icke alltfor kort amorteringstid och vidare ett siddant
lige i inre staden, att de utvunna garageplatserna bli efterstkta och garaget diir-
igenom viilbelagt. Byggnadstillstind har erhdllits och ndgra platser preliminiirt
utsetts, dir marken skulle kunna stiillas till forfogande pi Atminstone fem ar.
Huruvida under férhandenvarande betingelser ekonomiska forutsittningar kunna
anses foreligga for forslagets realisering #r for niirvarande under slutprévning vid
kontoret. Blir si forhdllandet, torde pa detta sitt kunna anskaffas 300—400
garageplatser.

Det tillskott i garageutrymme, som enligt gatundmnden skulle vinnas genom
viterligare ianspriktagande av civilforsvarets distriktscentraler, motsvarar enligt
uppgift 30—40 bilplatser, beliigna i Bromma och Briinnkyrka.
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Genom vidtagande av ovannidmnda, i tekniskt avseende realiserbara, proviso-
riska atgirder skulle alltsi kunna astadkommas ett tillfdlligt tillskott av ungefir
ett tusental biluppstiillningsplatser eller nigot mera. Helt sikert dr detta antal
icke tillrickligt for tillgodoseende av det foreliggande behovet. Det kan t. ex.
nimnas, att polisen vid en den 1 november 1946 foretagen undersbkning fann, att
omkring 3,000 bilar voro nattetid uppstiillda pd gator och éppna platser i den
inre staden, i manga fall sannolikt till f6ljd av garagebristen. Vid planerandet
av provisoriska atgidrder synes man dock bora framgi med viss forsiktighet och
till en borjan skaffa sig erfarenhet, inte minst i ekonomiskt avseende, frin rorelse
i nagot begriinsad skala. Ett program, omfattande ovannimnda cirka 1,000 bil-
plaiser, torde dirfor for dagen kunna anses godtagbart.

Med det ovan anforda anser sig fastighetskontoret ha berirt de sporsmél an-
ghende provisoriska atgirder for avhjilpande av garagebristen for motorfordon,
som i motionen upptagits till behandling. 1 detta sammanhang stiiller man sig
cemellertid dven fragan, huru garagebehovet pé lidngre sikt skall bliva tillgodo-
sett. Kontoret anser sig dirfor bora med ndgra ord berdra lven detta sporsmaél.

Tidigare har fran stadsforvaltningens sida icke funnits anledning att ligna den
egentliga garagefrdgan nigon mera ingdende uppmirksamhet. Behovet av garage-
platser har nimligen blivit tillgodosett genom enskilda initiativ, vanligen genom
att sekundédruttymmen i byggnader for huvudsakligen annat iindamél iordning-
stillts for garage. Detta skedde utan stadens medverkan i en utstriickning, som
i stort sett svarade mot efterfrigan. Under vissa perioder, t. ex. i borjan av
1930-talet, fanns till och med ett viisentligt dverskott pA garageplatser. Vid
tiden niirmast fore krigsutbrottet voro garagen nog i allminhet ganska viilbe-
lagda, men nagon direkt brist anmiildes icke, ehuru det inom vissa lokala stads-
delar, exempelvis inom Girdesstaden, rddde nigon knapphet pi garageplatser. I
och med trafikens nedging under kriget minskade efterfrigan starkt och manga
garage blevo, som forut nimnts, tagna i ansprdk for andra jindamil. Det ir
alltsd forst under allra sista tiden, som ett egentligt garageproblem uppkommit.

Med hiinsyn ftill sagda omstindigheter ha stadens atgiirder i garagefrigan varit
begriinsad till vissa speciella sporsmél. Fastighetsforvaltningen har salunda an-
sett sig endast ha anledning Overvaka reservation i stadsplanen av erforderligt
antal garagetomter inom forortsomridena samt att handhava upplitelsen av dessa
och av tomter {or garage inom industriomridena. Hiirjimte har fastighetsnimn-
den erhéllit stadsfullmiiktiges speciella uppdrag att planligga uppforandet av par-
keringshus.

Under de senaste aren har till fastighetskontoret inkommit ett stort antal
framstillningar frén foretagare i garagebranschen och innehavare av storre an-
tal motorfordon om tomtmark for garagebyggnader. I niigra fall har tomtupp-
latelse &gt rum, men ofta ha &drendena fitt vila i avvaktan pd stadsplaneutred-
ningar och beviljandet av byggnadstillstind.

Sdvitt man kan bedoma synes man alltsd fiven i fortsiittningen kunna parikna
det enskilda initiativet for garagebyggnaders uppforande. Med hiinsyn till att det
inre stadsomridet borjar bli tillnirmelsevis fullbyget, blir svarigheten att hiir-
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stides erhalla tomtmark for dndamalet dock allt storre. Ett icke obetydligt till-
skott pd permanenta garageplatser i den inre staden har man likvil att emotse.

Med ledning av den kiinnedom, kontoret erhallit om sadana projekt till stérre
garageanliggningar, som blivit foremal for mer eller mindre noggranna utred-
ningar, anser sig kontoret salunda kunna draga slutsatsen, att antalet for inner-
staden tillgiingliga garageplatser kan berdknas stiga frdn for niirvarande cirka
10,500 till i runt tal 16,000 platser. Huruvida denna Okning blir pa kingre sikt
tillriicklig ir icke utrett. Skulle si icke bliva fallet, synes man med hinsyn till
tomttillgingen {4 soka utrymme inom de nidrmast beliigna forortsomradena och
mihiinda i bergrum i inre staden. Vissa mojligheter att anordna garage under
torg och andra dppna platser torde ocksd foreligga, men dylika anliggningar stiilla
sig sannolikt dyrbara.

Borgarradsberedningen har ansett motionen kunna besvaras med
gatunimndens och fastighetsnimndens redogérelser.
Stadskollegiet delar denna mening och hemstiller alltsé,

att stadsfullmiiktige métte finna den av herr Hed-Larson m. fl.

viickta motionen om provisoriska édtgirder for att avhjalpa bristen

pé garageplatser, nr 49 for ar 1946, besvarad med hir ovan -
dtergivna redogorelser.

Stockholm den 30 januari 1947.

A stadskollegiets vignar:
ERIK JOHANSSON

Hevee BercrLuxbp
Tor Léofquist

Nirvarande vid drendets behandling:

Kollegiets ledamiter: Herrar vice ordforanden, Larsson, Ahlén, Tweng-
strom, Wide, Astrand, fru Kollberg, herrar Malmquist och Ljung iivensom
froken Valborg Svensson (ersittare).

Borgarraden: Herrar Hoglund, Eriksson, Persson, Berglund, Wahlbiirj
oeh Mértens.
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Nr 42.
(M nr 74/1946.)

Utlatande

med anledning av motion om bussfiorbindelse mellan
FEnskede samt Viistberqa och Midsommarkransen.

I en vid stadsfullmiktiges sammantride den 16 december 1946 vickt
motion har herr Folke Tiderman m. fl. foreslagit, att stadsfullmiiktige
matte hemstilla till Aktiebolaget Stockholms Sparviigar att 6ppna en buss-
linje, som forbinder vissa delar av Enskede med industriomridena i Vist-
berga och Midsommarkransen. Betriffande motiveringen for denna hem-
stillan hiinvisas till motionen (nr 74/1946).

I remissyttrande den 21 januari 1947 har sparvigsdirektoren forklarat,
att spédrvigsbolaget, si snart vagnsituationen forbittrats, imnar genomféra
tviirgiende bussforbindelser mellan Enskede och Brinnkyrka. T yttrandet
anfores foljande.

Den av motionirerna framférda tanken péd en busslinje mellan bostadsom-
ridena i Enskede och industriomrddena i Brinnkyrka ir icke ny. Ett mera pa-
tagligt behov av en dylik linje har emellertid framkommit forst under senare ar
i och med den fortgdende exploateringen av de sodra och sydviistra forortsom-
rddena. Det har dock pa grund av den rddande bristen pd trafikmedel hittills
icke varit mdjligt att inrdtta en dylik busstrafik, som, hur angeligen den in mé
vara, dock miste sté tillbaka infor den angelignare trafikuppgiften att tillmotesgi
forortsbornas behov av resor till och frin den inre staden. I bolagets ar 1945
uppgjorda »Plan for successiv 6kning av spéarvigsbolagets busstrafik under dren
1946 och 1947» framhdlles, att frigan om en Ostviistlig, lokalt betonad bussfor-
bindelse Enskede—Brinnkyrka torde, sisom liknande problem inom andra delar
av ‘bolagets trafikomride, framdeles biora bli foremél for sirskilda verviganden.
Linjer av hir ifrigavarande typ ha givetvis redan nu sin stora betydelse, men
de torde bli én virdefullare, om en taxa med fri overging genomféres, di den
bittre kommer att kunna utnyttjas av trafikanterna.

Det bor dven anforas, att under de senaste aren framstillningar om inriittandet
av dylika tvirforbindelser siviil inom Enskede—Brinnkyrka som inom Bromma
vid upprepade tillfillen gjorts till bolaget frin olika foreningar och samman-
slutningar. Med den alltjimt rddande bristen pa bussar dr det emellertid ej
mojligt att nu inréitta busslinjer av den omfattning, som motionirerna foreslagit.

Bolaget dmnar emellertid, si snart vagnsituationen forbiittrats, genomféra tvir-
giende bussférbindelser mellan Enskede och Brinnkyrka. En dylik linje bor
framdeles, om vigforbindelse ordnas mellan Brinnkyrka och Bromma &ver
Essingen, kunna utstriickas till Bromma samt eventuellt vidare till Sundbyberg
och Solna.
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Borgarradsberedningen har funnit motionen kunna anses besvarad
med ovanstiende redogorelse.
Stadskollegiet delar denna mening och hemstiller alltsi,

att stadsfullmiktige métte finna ifrdgavarande motion, nr 74
for ar 1946, angfende bussforbindelse mellan Enskede samt
Viistberga och Midsommarkransen hesvarad med ovan intagna
redogorelse.

Stockholm den 6 februari 1947.
A stadskollegiets viignar:

ERIK JOHANSSON

Hevee BErcLUND
Tor Lofquist

Ndarvarande vid drendets behandling:

Kollegiets ledamdter: Herrar vice ordféranden, Larsson, Oman, fru Jo-
hansson-Vishorg, herrar Ahlén, Twengstrom, Olsson, Astrand, fru Kollberg
ivensom fru Soderstrom samt herrar Eurén och Mogird (de tre sist-
nimnda ersiittare).

Borgarraden: Herrar Hoglund, Eriksson, Persson, Berglund, Goransson.
‘Wahlbirj och Mirtens.




